Bioetanol? Tankba vele!
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Vártuk, megjött, kipróbáltuk. Végre egy teljes értékű „alternatív”, amely akár hazai gyártású üzemanyagot is használhatna. Hogy lesz-e jövője hazánkban, az a kormányon múlik.
Nem sok lehetőségem volt az elmúlt években alternatív üzemanyagú autókat tesztelni. A mosóbenzines kétüteműek kora rég lejárt, és a mai slágerből, a sütőolajos dízelből sem volt módom hivatalos próbára. Magánemberként azonban ezt is, azt is kipróbáltam, éppúgy, mint a PB-gázos hajtást. Mindegyiknek komoly hátrányai voltak, és itt nemcsak a törvényességre gondolok. Úgyhogy nem lett volna csoda, ha némi előítélettel közelítem közel egy évtizedes autótesztelői pályám első hivatalosan is alternatív üzemanyagú járművét. Szerencsére azonban pár hete egy svédországi autóbuszteszten már vezettem Etanolos autóbuszt. Így az előítélet helyébe a kíváncsiság lépett. 
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	A markáns megjelenésű Saab 9-5-ös orr-részén semmi sem árulja el, hogy üzemanyagául nemcsak benzint, hanem a növényi alapanyagú E85-öt is használhatunk
	A műszerfalról nem derül ki, melyik üzemanyag ég el éppen a hengerekben. A tankóra az aktuális üzemanyag szintjét mutatja


A svédek ugyanis tömegközlekedési buszaik jelentős részét, ezzel a mezőgazdaságban előállított anyaggal tankolják. Azt is a svédeknél tudtam meg, hogy a bioetanol Brazíliából és Magyarországról érkezik. Információim szerint az egész magyar termelés a skandináv országba vándorol. Az etanolt különböző növényekből állítják elő: cukornádból, búzából, árpából, cukorrépából, kukoricából stb. Teszt-Saabunk hajtására 85-15 százalékos arányban elegyített bioetanol-benzint (E85) használnak. Mivel a 9-5-öt jól ismerjük, a biohajtás különlegességével foglalkoztunk a teszt alatt. Kipróbáltuk tiszta benzinnel is a kocsit, hogy összevethessük, milyen különbségek adódnak a környezetkímélőbb bioüzemmóddal szemben. Objektivitásunkat megőrzendő, görgős teljesítménymérő padon is több mérést hajtottunk végre.
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A matricázáson kívül csak a hátul elhelyezett Biopower felirat utal a flexibilis motorra. Maga a motor csak látszólag változatlan, az égéstér és a kipufogórendszer alkatrészeinél korróziónak jobban ellenálló anyagokat alkalmaztak a konstruktőrök, mert a bioüzemanyag korrozívabb
A benzines üzemmód semmi újat nem hozott. A Saab kisnyomású turbóval szerelt motorja kis tempónál gyorsítva nem tűnt ki dinamikusságával. Országúton, magasabb fokozatokban azonban jó nyomatékúnak bizonyult. Az üzemanyagok váltásakor a vezetőnek nem kell semmit tennie. Akár benzin, akár az E85 van a tankban, a motorelektronika elvégzi a szükséges paraméterek átállítását; gyújtásszög, befecskendezés, turbónyomás stb. A motor tehát alkalmazkodik az éppen használt üzemanyaghoz, amely – a tankolások gyakoriságától függően akár E85 és benzin keveréke is lehet, hiszen mindkét hajtóanyagot ugyanabba a tartályba töltjük. Az E85 oktánszáma 105. Elméletileg tehát etanollal kell nagyobb teljesítményűnek lennie az erőforrásnak. A gyári adatok szerint benzinnel 150, E85-tel pedig 180 lóerős a motor.
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	Hagyományos az üzemanyagtartály betöltőnyílása
	Gyorsabban emelkedik a fordulatszám az E85 használatakor
	Egyéb alternatívokkal szemben a Bio Power Saab Kombi csomagtartója teljes értékű
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A Saab néhány igen praktikus részlettel kedvelteti meg magát tulajdonosaival. Ilyen a dupla napellenző, amely kanyargós úton is megvédi a vezető szemét a zavaró fénytől. De említhetnénk akár a márkaikonnak számító gyújtáskapcsoló-elhelyezést is, amely nemcsak hogy kikerült abból a zónából, ahol ütközéskor a térdek becsapódhatnak, hanem egyben a váltózár szerepét is ellátja. Kikényszerítve így, hogy a rögzítőfék használata mellett hátramenetbe kapcsoljuk a váltót, mielőtt kiszállnánk. Így aztán esély sincs a véletlen elgurulásra. Nem feledkezhetünk meg azonban az igényes légbefúvókról sem, melyekkel pontosan és egyszerűen irányítható a szellőztetésre szolgáló levegősugár.
Érthető kíváncsisággal vártuk, mi történik a bioüzemanyag tankolása után. Teljesült a papírforma: az addig középszerűnek tűnő motor életre kelt. Kisebb fordulaton jelentősen nyomatékosabbnak tűnt, pörgetve pedig turbómotorhoz illő vehemenciával működött. Egyebekben – alapjárat, egyenletes motorjárás stb. – semmi különbség nem volt észlelhető. Pusztán a kipufogógázok szaga különbözik. Az etanolé lényegesen kevésbé kellemetlen az emberi orr számára, mint a benzin égéstermékei. Környezeti szempontból is előnyösebb a növényi üzemanyag, hiszen csak annyi CO2 szabadul fel belőle, mint amennyit az előállításához felhasznált növények életükben megkötöttek a légkörből. Egyesek azt is fontosnak tartják, hogy használatával csökkenthető a függőség a kőolaj-kitermelő országoktól.
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Svédországban kúthálózat áll az E85-öt tankolók rendelkezésére. Magyarországon egy kúttechnikával foglalkozó cég alakított ki egy mobil töltőhelyet. A konténerbe kútoszlop és tartály került. Tankolni előzetes időpont-egyeztetés után lehet.
A Saab Bio Power üzemű 9-5-ösének svédországi elterjedése az E85 jövedéki adómentességében is gyökerezik. Kérdéses, hogy a jelenlegi magyar gazdaságpolitika mellett bármiféle támogatást kaphat-e a környezetvédelem ilyen formája. Ami viszont nem kérdés, hogy az etalonos Saab teljes értékű, kompromisszumok nélkül használható kocsi, amely mentes a gázos, vagy a hibrid alternatívok hátrányaitól. Sőt! Etanolos üzemben sokkal jobban megy, mint benzinnel, ösztönözve ezzel a tulajdonost a környezetkímélőbb megoldásra. A baj csak az, hogy pillanatnyilag nem megoldott az E85 tankolása és az alternatív üzemanyag ára is horribilis. Technikailag semmi kivetnivalót nem találtunk a bio-Saabon, üdvözölnénk tömeges elterjedését. Az etanolautó sorsa azonban nem a mi kezünkben, hanem a kormányzatéban van.

Ami tetszett
Az, hogy semmiféle kompromisszumot nem kell kötni az alternatív üzemanyag használatakor. Sem a csomagtartó, sem a hatótávolság nem korlátozódik, továbbá mélygarázsokból sincs kitiltva az autó, mint a gázosok. Előnyös, hogy lényegesen jobb nyomatékú és teljesítményű a motor E85-tel.
 
Ami tetszett volna
Ha benzinnel is turbómotorhoz méltó dinamikát mutatna a motor. Ha lehetőség volna a bioüzemanyag külön egyeztetés nélküli tankolására. Ha az állam adókedvezményt biztosítana a környezetkímélőbb üzemmód miatt.
	H/Sz/M (mm)
	4841/2070/1459

	Hengerűrtartalom
	1985 cm3/flexibilis turbómotor

	Teljesítmény
	150-180 LE (110-137 kW)/5500

	Nyomaték
	240 -280 Nm/1800-2500

	Végsebesség
	215-225 km/óra

	Gyorsulás
	9,8-8,5 s

	Rugalmasság (80-120 km/órára)
	14,9-12,6 s

	Átlagfogyasztás
	n.a.

	Hatótávolság
	üzemanyagfüggő

	Alapár
	n.a.


 

Beszéljenek a számok!
	[image: image15.jpg]



	[image: image16.jpg]



	[image: image17.jpg]





A különböző üzemanyagok és a velük elérhető motorteljesítmény összefüggésének kiderítésére több mérést is végeztünk. Partnerünk szokás szerint a nagy tapasztalatú Istvanko Bosch Car Service volt (www.teljesitmenymeres.hu), ahol rendszeresen végezzük tesztautóink ellenőrző méréseit. A vizsgálatokat görgős teljesítménymérő padon végeztük. A Saab tüzetes átvizsgálás után került a padra, hiszen a legkisebb műszaki hiba is veszélyes lehet a maximális teljesítményt leadó motornál. A gondos rögzítés, a terhelő súlyok elhelyezése, a műszercsatlakozások bekötése, továbbá a menetszél-biztosítás és a kipufogógázok elvezetését szolgáló elszívó csatlakoztatását követően indult a méréssorozat. Kétszer kellett a procedúrát végigcsinálnunk, egyszer benzin, egyszer pedig E85 volt a tankban. A diagramok és az adattáblázatok egyértelműen igazolták a feltételezést, hogy a nagyobb oktánszámú E85-össel teljesít jobban a több-üzemanyagú Saab motor, amely mind teljesítményében, mind nyomatékában hozta a gyári értékeket, sőt, felül is múlta azokat.

	(mért adatok)
	Benzin
	E85

	Teljesítmény
	160 LE (118 kW)/5400
	192 LE (141 kW)/5700

	Nyomaték
	256 Nm/3500
	290 Nm/2900

	Max. turbónyomás
	0,4 bar
	0,95 bar

	
	
	


Bio-hibrid
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A Saab innovatív mérnökei nem csupán az etanol kínálta környezetkímélési lehetőségekkel számolnak. Következő lépcsőként olyan alternatív hajtást is kidolgoztak, ahol a bioüzemanyagot használó motoron túl a hibridhajtás fogyasztási és emissziós előnyeit is kihasználják.

